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TRAPPER 300

C'est une béte de race, étudiée par I'archi-
tecte Bruce Kirby et le chantier. Trapper
Yachts pour la course et la croisiére rapi-
de. Malgré une caréne trés pincée, il offre
une bonne habitabilité : deux couchettes
dans le poste avant, un compartiment toi-
lette séparé avec w.c. marin, une penderie,
deux couchettes surélevées (avec toile an-
ti-roulis) dans le carré, plus une couchette-
cercueil pour le navigateur. Equipement
complet, incluant balcons, chandeliers, ins-
tallation électrique, feux de route, pompe
de cale, mouillage, défenses...
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Ci-dessus, le carré: le dossier des ban-
quettes se reléve pour former couchette, la
table pivote pour servir a la navigation, le
bloc-cuisine comporte un réchaud deux feux
sur cardan, glaciére et réserve d'eau de
60 litres. Finition teck huilé.

CARACTERISTIQUES :

Longueur ht: 8 m

Longueur flott.: 6,28 m

Bau maxi.: 2,90 m

Tirant deau: 149 m

Lest fonte : 857 kg
Déplacement ; 2 000 kg
Couchettes : 5

Hauteur s/b: 1,75 m
Grand'voile : 10,30 m?

Foc 1: 14,86 m2

Génois, inter, spi.: en option
Prix version std: 79900 F TTC

Importateur : Motte Marine,
Ty Lez 29120 Combrit.



100 MILLES SUR

CARACTERISTIQUES :

Plans : Bruce Kirby.

Longueur hors-tout : 8,00 m

Longueur flottaison : 6,28 m

Bau maximum : 2,90 m

Tirant d’'eau: 1,49 m

Hauteur sous barrots : 1,75 m
Déplacement : 2000 kg

Lest en quille : 857 kg

Coucheties : 5-6

Grand'voile : 10,31 m?

Foc 1: 14,86 m?

Génois médium : 20,00 m?

Génois léger: 23,00 m?

Inter: 17,50 m?

Spinnaker : 45,00 m?2

Jauge en douane : 4,97 tx

Homologation : 2° cat.

Prix version std (GV et foc 1) : 87.500 F
ttc.

Options (ttc) : accastillage de spi, 2305 F ;
génois léger, 1935 F : génois médium,
1935 F; inter, 1175 F; tourmentin, 682 F :
spi médium, 1800 F; diesel Yanmar YS 8,
16585 F.

Constructeur : Trapper Yachts Ltd
‘Cobbs Quay, Poole, Dorset - England.

Importateur : Motte Marine, Ty Lez,
Combrit, 29120 Pont-I’Abbé.
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Le Trapper 300... Il ne peut laisser indif-
férent. 1l dégage une impression de beau-
té agressive, due aux lignes tendues des
superstructures et a l'élancement de son
étrave et recéle une sorte de puissance
brutale 'mais contenue, C'est un bateau
extréme, de par le pincement accentué de
'avant et de l'arriére, aboutissant & une
forme de caréne en bulbe qui n'en fait
que davantage ressortir le maitre-bau,
alors que celui-ci, avec 2,90 m reste dans
la moyenne admise pour les bateaux de
8 m (Kelt : 295 m ; Trident : 2,90 m ;
Flot 18 : 2,92 m ; Dufour 2800 : 2,93 m ;
Jouét 27 2,88 m}. En fait, l'architecte
Bruce Kirby a voulu réaliser le plus gros
bateau pouvant §'inscrire en course dans
la classe « quarter tonner ». Ce choix
était dicté par des impératifs d’habitabi-
lité et de confort, car le Trapper 300 de-
vait également pouvoir satisfaire a4 la na-
vigation en croisiére. Or, il faut savoir
gu’au niveau international, la course en
mer est régie par la jauge 1.O.R., qui en
'occurence a fixé le coefficient de per-
formance (ou rating) des « quarter » &
un maximum de 18. Ce rating résulte
d’'une équation complexe ol entrent de
nombreux facteurs, les uns venant en
multiplicateurs, les autres en diviseurs.

Image estivale du Trap-
per 300... Une séduction
agressive, une impres-
sion de puissance con-
tenue.

de la
puissance
entre
deux doigts

PAR R. COURT

Parmi les paramétres retenus, on trouve
notamment ¢comme primordiale, la mesure
linaire du maitre-couple avant et arriere,

- laquelle s'inscrit en multiplicateur. Done,

et trés schématiquement, si 'on ne veut
pas -dépasser le coefficient 18 afin de
rester. dans la classe « quarter », tout en
construisant une caréne de grand volu-
me, il faut limiter le plus possible I'im-
portance desdits maitres-couples, autre-
ment dit pincer a l'extréme les formes
antérieures et postérieures. Un peu com-
me si, sur la partie centrale d'un gros
bateau, on adjoignait l'avant et ['arriére
d'un petit bateau.

Bien sir, cela ne va pas sans quelques
contradictions avec les régles de ['hydro-
dynamique et certains compromis sont
inévitables.

UNE CARENE EN EQUILIBRE...

Lorsqu’'on considére les lignes d’eau du Trap-
per 300, on ne peut manquer d’éprouver beau-
coup d’admiration pour Bruce Kirby. Car I’exer-
cice était difficile... Mais il semble qu’il ait
été dominé avec rigueur : tout ce qui est dans
I'eau serre au plus prés les lois de I’hydro-
dynamique, tout ce qui est hors de leau et
destiné si possible & ne pas y entrer procéde
du compromis volume/régles de jauge.

Ainsi la longueur & la flottaison, limitée
6,28 m, associ¢e & une quille laminaire et
I’absence d’aileron de safran, va donner, mal-
gré le V accentué des fonds, une surface
mouillée favorable pour la marche par petit
temps. Cette longueur de flottaison s’allongera
4 la gite, permettant un gain de vitesse, la
limite étant I’engagement du bouchain, car au-
deld le profil des lignes d’eau jouera contre.
Le creux important de la caréne, pratiquement
constant jusqu’en fin de flottaison, détermine
avec la quille profonde, un plan de dérive
particulierement apte aux allures de prés. De
plus, ce «ventre» immergé assurera le confort
¢n navigation, autorisant un centrage des poids
au niveau ou en dessous de la flottaison, gage
d'une bonne stabilité.

I.’étrave, trés pincée, rejoint le maitre-bau par
des lignes tendues, le pincement, du fait de
I'¢lancement avant, étant sensiblement égal en
haut et en bas, malgré une largeur moindre
a la flottaison qu’au pont. A partir du maitre-
bau, les lignes se resserrent fortement jusqu’a
un étroit tableau triangulaire légérement inver-
sé, dégagé par une volite en S. 1La, le pince-
ment est nettement plus accentué a la flottai-
son qu’au-dessus, [I’hydrodynamique de cet
étambot n’étant pas la vertu dominante : mais
le compromis é&tait nécessaire pour diminuer

au maximum le maitre-couple & cet endroit.

L’analyse de cette caréne donne logiquement
un apergu de ses possibilités compte tenu
du schéma directeur choisi, I’architecte ne
pouvait concevoir qu'un bateau de prés, sans
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performance extrémc pour une allure détermi-
née. Il semble qu’il ait jou¢ sur la régularité
de marche sous toutes les allures, dans la me-
sure ol seule la partic la plus hydrodynamique
de la caréne sera dans I'cau. Ceci implique
qu’il ne faille engager ni I'avant, ecncore moins
Parriére, et limiter Plangle dec gite. On peut
dire que I'équilibre général rcpose sur la par-
tie immergée de la coque, qui devra étre uni-
quement sollicitée pour obtenir Ic  meilleur
rendement. Par ailleurs, si la partic avant trcs
fine ouvrira facilement la voic, il faudra que
le reste suive, & savoir la volumincusc section
correspondant au maitre-bau. Ccela sous-cntend
qu'une fois le bateau lancé, toutc manccuvre
intempestive ameénera un ralentissement sensi-
ble, a partir duquel la coque devra reprendre
son é€lan. Enfin, pour conclure, notons que
l'avancement du centre de dérive, résultant de
la position et du profif de quille, conjugué
avec l’absence d’aileron de safran, se traduira
par une barre relativement ferme, ce d’autant

plus que UI’équilibre sous voile ne sera pas
rigoureux.
Le caractére du Trapper 300 é&tant esquissé,

on comprendra gue ce bateau, respirant la
puissance, devra &tre mené en souplesse, avec
deux doigts...

COQUE, 'GREEMENT, EQUIPEMENT

Le Trapper 300 est construit en stratifié, avec
contremoulage intégral. Pont et roof bénéficient
d’'un sandwich balsa, assurant rigidité et isola-
tion thermique et phonique. La coque est livrée
en ‘teintes bicolores, blanc et rouge, blanc ect
bleu marine ou blanc et vert, au choix, et re-
¢oit une peinture antifouling. Le déplacement
a2 vide ne dépasse pas 2000 kg et le rapport
de lest atteint prés de 45 %. Le roof allongeé,
particuliérement élégant, s’intégre parfaitement
aux lignes tendues de la caréne et ménage de
larges passavants. Un capot ouvrant en plasti-
que translucide permet d’accéder sur la plage
avant, mais ses dimensions ne laissent que dif-
ficilement passer les volumineux sacs des voi-
les d’avant.

Le cockpit traité « mer», avec une baignoire
étroite vidangée par deux conduits, peut rece-
voir quatre équipiers il dispose d'un grand
coffre sur tribord et d’hiloires inclinées a leur
partic supérieure. Un bridge-deck & hauteur des
hancs l'isole de la descente, cette derniére étant
de faible largeur, comme il convient & un ba-

La caréne : un creux imporiant pratiquement
sur toute la longueur de la flottaison, un dé-
crochement en S$ trés marqué dégageant le
tableau, un petit aileron sous |'étambot abou-
tissant au safran suspendu, une quille lami-
naire trapézoidale, centrée sur ['avant.

Plan de voilure a grand allongement, concu
pour le prés, bas-haubans et galhaubans frap-
pés sur la méme cadéne, pataras unique non
réglable. L’'absence d'un bas-étai avant — qui
pourrait sembler nécessaire du fait d’un grée-
ment latéral sur le méme plan — n’influe pas
sur la tenue du mat Proctor dans la brise.
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Hauban et bas-hauban aboutissent sur une
équerre fixée sur la paroi du roof et reprise
par une ferrure intérieure boulonnée sur Ila
cloison principale. Le ridoir du bas-hauban est
monté sur une chape articulée permettant un
jeu longitudinal.

Les poulies articulées en pied de mat pour
le renvoi des drisses au cockpit sont placées
un peu haut et P'angle de tire sur les poulies
a plat-pont n’est pas des meilleurs, ce occa-
sionnant un ragage qui freine la manceuvre,

notamment pour la drisse de spi. Emplanture
fixe en alliage léger coulé, avec articulation.a
broche pour le pied de mat.
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teau fermé, fait pour le prés et la mer. Une
longuc barre articulée commande la meéche du
gouvernail.

Le gréement en té€te reste irés simple : haubans
et bas-haubans de forte section sur le méme
plan, avec cadéne unique, un seul pataras non
réglable, un étai avant. Le méat Proctor, bien
dimensionné, s’en ‘satisfait. Les drisses textile-
métal courent & lintérieur et reviennent par
poulies d’angle et poulies a plat-pont, au cock-
pit. Drisse de spi, héle-haut et héle-bas de
tangon sont extérieurs et retournent €galement
au cockpit. Le mat porte un long rail sur le-
quel coulisse larticulation de tangon. La bd-
me, contrblée par barre d’écoute sur le bridge-
deck, dispose d'une prise de ris rapide, d’'un
héle-bas, et d’un systéme interne d’étarquage
de bordure de grandvoile, avec retour sur
clam extérieur.

L’équipement de pont comprend puits a
moujllage en pointe, avec piton d’étalingure et
couvercle sur charniéres inox, barre de fargue
sur toute la longueur, ferrure d’étrave (trés
agressive) avec davier a4 réa et chaumards, un
taquet d’amarrage avant, un aérateur au-des-
sus du compartiment w.-c., deux longues mains-
courantes en teck sur le roof, deux chaumards
a larriére avec un gros taquet transversal. Sur
le plan sécurité : balcons AV et AR, trés robus-
tes chandeliers avec filiere 4 45 cm, le tout
boulonné, et une surface antidérapante bien
répartie.

Accastillage complet rails d’écoute de foc
en milieu de passavants, poulies & mousque-
ton se frappant sur la barre de fargue pour
les points de tire du spi ou ceux du génois
au largue, deux winches Lewmar sur roof
pour I'étarque des voiles, avec taquets et
clams, deux winches Lewmar deux-vitesses
pour les écoutes, avec taquets  classiques.

INSTALLATION ELECTRIQUE
ET MOTEUR

L’installation électrique fait partie de Iinven-
taire standard, au méme titre que tout I'équi-
pement de pont et [accastillage. Elle com-
prend une batterie 12 V, un tableau avec inter-
rupteurs et fusibles, six plafonniers et les feux
de route. Une prise au pied du mat alimente
un vwnmcl projecteur de pont ou un feu
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le pincement carac-
téristique de [I'ar-
riere de la caréne,
qui fait apparaitre
d’autant plus impor-
tant le maitre-bau.
Pourtant ce dernier
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Plan d’emménage-
ment : puits a
mouillage et cou-
chette double a
'avant, comparti-
ment isolé pour toi-
lette et penderie,
couchettes superpo-
sées et dinette dans
le carré, couchette-
cercueil et bloc-cui-
sine a l'aplomb de
de la descente.

de hune. Le céblage passe entre coque et
contremoulage et mieux vaut en avoir le plan
pour brancher un circuit complémentaire : ce-
la évite de percer au hasard...

Le moteur Yanmar YS.8 dicsel (1) est en op-
tion. Situé sous le cockpit, son accessibilité
reste alGatoire, comme dans tous les monta-
ges similaires. Réscrve dc¢ fucl & tribord, de-
vant le coffre de cokpit.

Le tableau de bord, encastré dans la paroi tri-
bord de cockpit est sulfisamment en retrait
pour que la clef de contact nc dépasse pas.
Mise en route par bouton-poussoir, deux le-
viers amovibles pour linverscur ct les gaz.

EMMENAGEMENT

Le bateau est profond : deux marches pour
descendre dans le carré, l'unc constituCe par

le coffrage plastique de [I'Cvicr, Pautre fixce
sur le panneau d’accés a la soutc. Emmcnage-

ment mer, symétrique. Le¢ plan ¢t la photo
permettent  d’apprécier utilisation  maximum
du volume. Deux adultes ticnneni dans le pos-
te avant, isolé par un rideau. Dans le com-
partiment toilette-penderic, il y a déja 1,60 m
de hauteur sous barrots et l'on dispose d’un
w.-c. marin et d’équipets. La cloison du carré
intégre Pépontille et le passage — calcule au
plus juste, surtout pour les sacs a voile — se
fcrme par une porte coulissante.

Dan le carré banquette babord, dinette tri-
bord, surmontées de deux couchettes avec toi-

Le carré : banquet-
te-lit a babord (pour
enfant) et couchette
superposée (avec
toile anti-roulis) ob-
tenue en relevant le
dossier, couchette-
cercueil a la suite;
a tribord, banquette
en L avec table fixe
orientable formant
dinette, et couchet-
te superposée com-
me a babord.

Mogquette au  sol,
toutes boiseries en
teck. Une languette
collée a l'angle des
plafonds permet I'ac-
cés aux boulons de
fixation des chande-
liers, balcon et ta-
quet avant, barre de
largue, etc...

16

le antiroulis le volume réservé aux pieds
n'est pas é€norme. La banquette babord de
1,70 m peut accueillir un adulte (position sur
le dos ou a plat-ventre de rigueur) mais est
mieux adaptée pour un enfant. Pour le navi-
gateur, une couchette-cercueil, avec équipet en
téte et glacicre en dessous; a sa droite, le ta-
bleau électrique, a sa gauche le coupe-circuit.
En tout cing couchettes, plus une pour un
enfant.

La table orientable, montée sur pied tubu-
laire fixe, se déplie (rigidité en ce cas aléatoi-
re) et en position transversale accueille cing
personnes. En position Jongitudinale, elle de-
vient une table & cartes trés convenable. Bloc-
cuisine en pied de descente, bien aménagé,
avec de bons volumes de rangement, un évier
se vidangeant & la mer, eau sous pression (ré-
serve de 60 1) et réchaud deux feux suspendu.
Tes coffres sont généreusement répartis sous
toutes les couchettes, par contre les équipets
manquent dans le carré, du fait des couchcttes
superposées. Manquent aussi des mains-couran-
tes au plafond et sur la descente.

Le contremoulage intégral donne une finition
particuliérement nette, avec une belle boiseric
en teck huilé et une moquette au sol. Un in-
téricur trés clair et une impression de volume
qui font oublier que le bateau ne mesure que
8 m.

(1} Voir article technique dans le n° 23.

Il est toujours hautement instructif de réaliser
un essai en course, compte tenu de la valeur
comparative qui s’y attache et de la recherche
permanente de la performance maximum. Le
propriétaire du bateau, W. Ropert, avait donc
inscrit son Trapper 300 dans une course L.O.R.
de 100 milles (85 milles seulement pour Ia
classe dont relevait le Trapper), départ Deau-
ville.

La vérité oblige & dire que face a des concur-
rents particulierement spécialisés — les courses
I.O.R. sont d’un niveau technique é&levé —
nous ne disposions que des moyens du bord
garde-robe réduite (pas de génois léger, ni de
ces voiles spéciales venant en complément du
spi et qui ont noms trinquette, tail boy, big
boy, un seul spi de 60 m? nettement plus
grand que les 45 m?2 prévus dans le plan de
voilure et qui ne pouvait que nous desservir
dans une forte brise), accastillage d’origine, voi-
les ayant déja du service (Je génois médium
Marc Philippe conservait de beaux restes mais
la grand’'voile apparaissait quelque peu fati-
guée), pas de cuningham de voile d’avant ni
de grand’voile. Bref, c’est un bateau standard,
armé en croisicre, qui allait prendre le départ,
aux mains d’'un équipage habitué certes a sor-
tir par tous les tcmps mais qui n’avait pas eu
la possibiliteé de procéder a des réglages mé-
thodiques, faute de confrontation en course.
Le bulletin météo France-Inter nous gratifiait
par ailleurs d’une annonce de coup de vent
imminent, malgré le soleil et l'air calme de ce
petit matin du 29 avril. Plus circonspecte, la
météo du Havre nc¢ prévoyait quune petite dé-
pression, avec brise montant a 20 noceuds cn
soirée, mais fortes rafales.

Appareillage a 9 h 45, sous génois médium et
grand’voile haute, facilement étarqués grice aux
winches de roof & manivelle, bien que les
drisses raguent sur les poulies a plat-pont, du
fait d’'un angle de tire trop ouvecrt. Le grée-
ment nous parait trop bandé, notamment les
bas-haubans cela fatigue inutilement le mat,
lui retirant toute souplesse, impose une con-
trainte inutile & l'emplanture et aux cadénes
et annule l'effct amortisscur dans les surverntes
d'un gréement plus Elastique.

PREMIERE APPROCHE...

Vent faible de SE, un reste de courant favora-
ble, le Trapper se déhale au pres jusqu’a la

bouée des Ratelets oli, le vent adonnant &
IEst, il est possible d’envoyer le spi. A la bar-
re, on a limpression d’avoir en main un ba-
teau beaucoup plus gros et plus lourd qu'un
8 m. Elle est assez ferme, cette barre, et le
contraste apparait de suite entre ses dimen-
sions — elle est longue et de fort diameétre —
et la circonspection avec laquelle il faut la
manier, du fait de son efficacité et du coup
de frein que provoque une manceuvre de trop
grande amplitude, qui coupe véritablement
I’élan du bateau. La caréne bien dans ses li-
gnes, passe sans remuer d’eau, il n'y a pas
d’impression particuliere de vitesse, pourtant la
moyenne sera de 6 nceuds sur le fond. Para-
doxe d’un déplacement léger ayant le compor-
tement d'un déplacement lourd... L’envoi du
spi a permis ’apprécier Ueffort musculaire
que nécessite la traction sur la drisse (toujours
cet angle de tire peu favorable sur les pou-
lies & plat-pont) : mieux vaut libérer un winch
de roof, en essayant de préserver Pétarquage
de la voile qui en est tributaire, pour héter
I'envoi de la « bulle ». Enfin, il faut tourner la
drisse sur cellc du génois ou de la grand'voile,
car il manque un taquet (mais pcut-étre est-il
prévu dans l'accastillage de spi proposé en
option ?).

A noter que les poulies volantes a mousque-
ton (incluses dans Iinventaire standard) que
P'on frappe sur la barrc de fargue, s’avérent
fort pratiques pour tégler les points de tire du
spi et bien utiles pour ouvrir le génois aux
allures de largue. En effet, si le rail d’écoute
placé en milicu de passavant permet de bor-
der trés a Vinlérieur, sans &étre géné par le
haubannage puisque les cadénes sont fixées
sur le roof, cet angle de tire fera refermer
la voile d’avant au portant, d’ol la nécessité
d’'un point de tire plus & extérieur.

Les moyennes relevées durant la course, sur
des bords directs sans louvoyage, démontrent
la régularit¢é de marche du Trapper 300 pour
un vent donné, quelles que soient les allures
prés, travers, largue, encore que le spi de
60 m2 ait privilégié quelque peu le portant
dans les brises relativement faibles de la secon-
de journée.

C’est donc la caractéristique majeure de ce
bateau, que de n’avoir pas de «trous», sous
réserve de précautions dictées par les lignes
de caréne. Clest ce que nous allons tenter
d’analyser. :
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100 milies sury Trapper 300

DU DOIGTE, DE LA SENSIBILITE...
LA RECOMPENSE EST AU BOUT

Le premijer bord de course — ligne de départ -
bateau-feu — sera riche d’enseignements. Le
vent a forci et toutes voiles bordées entre
travers et bon plein, nous tentons l'’envoi du
spi, bien vite descendu car le génois le dé-
vente (d’ot une trainée parasite) et de plus la
brise refuse en héalant le NE. Quelques concur-
rents voisins qui s’obstinent partent au lof
inutilement... Deux spis flottent déja a Ihori-
zontale en téte de mat, ce qui donne un aper-
¢u de la force du vent et accessoirement des
félicitations & l'adresse de certains équipiers.
La mer commence & creuser, sans ralentir
Pélan du Trapper qui passe admirablement
gite modérée, 159 environ, barre ferme sans
exces, voiles bordées au prés (grand’voile trés
légérement débordée, avec un Iéger fasseyage
le long du méat, pour ne pas durcir la bar-
re). Aucune propension au lof, le bateau suit
une trajectoire rigoureuse. Tout va bien, nous
sommes dans le coup.

Le vent monte encore, la gite s’accentue, dé-
passant 20°. C’est trop, nous ne gagnons rien
en vitesse, au contraire : Pangle de gite exces-
sif amene l’engagement de la vofite, dont le
dessin en S provoque des turbulences, et celui
du bordé avant qui, du fait de son pincement
trés accusé, détermine alors un profil de care-
ne peu favorable. Mieux vaut prendre un ris,
opération rapidement menée grice au systéme
monté sur la bome. Ce ne sera qu’un sursis,
car la brise augmente en force, avec des rafa-
les violentes. Le liston est presque dans l'eau,
les départs au lof restent contrdlables mais
chaque action sur la barre doit &€tre mesurée
pour ne pas « planter » le bateau — se rap-
peler : l'avant ouvre la voie, il faut que le
reste suive — et c’est maintenant au plus pres
serré qu’il va falloir atteindre le bateau-feu,
dans une mer trés creuse. La proximité de la
marque incitera d@ ne pas changer le génois
pour linter. Mais si le cap s’avere excelient,
grdce au passage en force de la caréne qui
ne tossa jamais, par contre Pincidence négative
sur la vitesse semblait évidente trop toilé,
trop gité, le Trapper, n’était plus dans ses li-
gnes. Faute de speedo, une évaluation objective
devenait impossible et sans doute peut-on esti-
mer que l'augmentation en force du vent com-
pensait le surcroit de résistance hydrodynami-
que, mais a coup sir, le Trapper, en de telles
conditions, était en dessous de ses possibilités
virtuelles de vitesse. De fait, il apparait que
I'angle de gite ne doit guére dépasser l'an-
gle des fonds par rapport & l'horizontale, soit
200 environ, pour que le meilleur profil hydro-
dynamique scit conservé.

Ce bord, le plus éprouvant de la course, per-
mit d’apprécier la raideur a la toile — il fal-
lait pouvoir tenir le génois — qui ne se tra-
duit cependant par aucun rappel brutal. Et le
bateau mouille peu, les formes de I’avant assu-
rant une bonne déflection.

Le second bord, par mer et vent de larriére —
au moins 25 nceuds dans les surventes — de-
vait nous convaincre de la vigilance avec la-
quelle il convient de surveiller et corriger la
trajectoire. C'est le propre des plans de dérive
i quille étroite et si sous génois et grand'voile
le contrdle reste possible, envoi du spi (60 m2,
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c’était vraiment trop) se solda par une magis-
trale abattée, avec empannage a la volée et ba-
teau couché jusquaux winches de roof. 11
se redressa sans probléme et malgré la des-
cente ouverte, la cabine n‘embarqua pas un li-
tre d’eau : on voit que cette descente, qui peut
apparaitre étroite et dimensionnée au plus jus-
te, constitue une sécurité, de méme que le
bridge-deck a hauteur des bancs. Quant au
cockpit, rempli & ras bord, il vidangea rapide-
ment, avantage d’une baignoire de faible volu-
me. Signalons que le gréement ne broncha pas
sous l'empannage sauvage, qu’il n’y eut au-
cune casse, ce qui en dit long sur la robus-
tesse de l’ensemble.

Le spi fut renvoyé quelque temps aprés, le vent
ayant molli, et le bateau se montra beaucoup
plus docile. Mais, et les autres bords de por-
tant le confirmérent, 'effet dynamique de la
vitesse a tendance a asseoir la coque sur son
¢tambot jusqu’a immersion de la base du ta-
bleau. Bien que la longueur de la barre oblige
le barreur a s’avancer, il faudra donc, quelle
que soit la brise, centrer les poids pour déga-
ger I’étambot et au besoin envoyer un ou deux
équipiers sur l'avant. Au prés également, il
sera parfois profitable, lorsque l’angle de gite
deviendra critique, d’opérer de la méme facon
(équipiers au vent et plus ou moins & I’avant)
pour soulager l'arriére et éviter les turbulences.
De méme, dans le petit temps, une gite volon-
taire (équipiers sous le vent), non seulement
diminuera sensiblement la surface mouillée
mais limitera la succion due au décollement
des filets d’eau & larriere de la caréne, du
fait du resserrement des lignes. Comme on le
voit, ce sera un travail passionnant de décou-
vrir et comprendre le Trapper, afin de trouver
réglages et équilibre correspondant a chaque
type de temps. C'est alors que se révélera plei-
nement le potentiel du bateau. Et ses perfor-
mances de base, sans mise au point particulié-
re, sont suffisamment &éloquentes pour laisser
prévoir ce que l'on peut espérer...

UN COUREUR DE FOND...

Une question brile les lévres. Nous ne Pesqui-
verons pas. Entre Yamaha 25 % et Trapper 300,
quel est le meilleur ? Eh bien disons que si
le premier est un sprinter, 'autre est un cou-
reur de fond et la supériorité de l'un s’effa-
cera lorsque s’affirmera celle de J'autre. Ce
sont les conditions de mer qui trancheront...
Par sa puissance digne d'un déplacement lourd
— au fait, combien pése-t-il exactement ?.. —
les dimensions de sa mature et du gréement,
par sa coque trés fermée et son cockpit bien
protégé, le Trapper 300 est voué au large, a la
houle, au vent et & I'écume. C’est dans les
conditions difficiles qu'il donnera le meilleur,
mais avec un équipage expérimenté, sachant
« vivre » & l'unisson du bateau, dans une com-
préhension totale. Un bateau exigeant, certes,
mais qui saura se montrer généreux. Bien s,
il s’adresse surtout aux passionnés, encore que
le plaisancier moyen puisse apprendre beau-
coup a son bord, ce plaisancier moyen qui est
notre référence et en fonction duquel nous ju-
geons. C’est pourquoi notre note finale sera
un peu restrictive, alors que les qualités et les
possibilités potentielles du Trapper 300 puis-
sent prétendre 4 mieux dans 1’absolu.

(*) Voir essai n° 23.

Essai effectué les 29 et 30 avril 1978.
Equipage : 5 personnes.

PARCOURS : Le Havre-Deauville, 9 milles.
En course, 85 milles sur triangle Deauville-
bateau feu-Quistreham-Semoy, & parcourir deux
fois, fin de parcours sur Ratelets-LH-Semoy.
Retour Deauville-Le Havre, 9 milles.

VENT : 29 au matin, SE de 5 a 10 nceuds
(f. 2 a 3), forcissant NE I’aprés-midi a 20-25
noeuds avec rafales (f. 5 a 6), faiblissant SE
dans la nuit 4 10-15 nceuds (f. 3 & 4).

30 au matin, vent faible SE de 5 & 10 nceuds
(f. 2 a 3), montant a 15 nceuds puis faiblis-
sant NE & nouveau en fin de matinée (f. 2)
pour s’éteindre vers 13 h.

MER : le 29, mer du vent, trés creuse au pre-
mier virement du bateau-feu. S’aplatissant en-
suite, mais longue houle de NE dans la nuit.
Mer belle le 30.

VOILURE : génois médium et GV haute
(30,31 m?), sauf un ris pris avant le premier
passage du bateau-feu. Spi 60 m? au portant.

MOYENNES (calculées sur des bords directs
sans louvoyage) :

Le Havre-Deauville, 9 milles sur le fond - cou-
rant ]égérement favorable, vent 5 & 10 nceuds -
en 1 h 30 (9 h 45 - 11 h 15), moyenne : 6
noeuds.

Allure : prés jusqu’d mi-parcours, travers sous
spi et génois ensuite.

Deauville (ligne de départ) - bateau feu, 12,6
milles sur le fond - courant par travers babord,
vent 20-25 nceuds et rafales - en 2 h 20 (15 h
20 - 17 h 40), moyenne : 5,4 nceuds.

Allure : travers sous spi, puis prés serré
sous génois, GV a 1 ris a mi-parcours. Angle
de gite : 20 4 250, 30° dans les surventes, lis-
ton dans l'eau.

Bateau-feu - Ouistreham (bouée d’atterrissage),
12,6 milles sur le fond - courant contraire, puis
nul, vent faiblissant 15 nceuds - en 2 h (17 h
40 - 19 h 40), moyenne : 6,3 nceuds.

Allure : vent arriére sous spi, abattée et ba-
teau couché aprés virement du bateau-feu.

Semoy - bateau-feu, 10,8 milles sur le fond -
courant par le travers babord, vent faible et
irrégulier, revenant progressivement a 5 puis
10 noeuds - en 2 h 55 (0 h 45 - 3 h 40), moyen-
ne : 3,7 nceuds.

Allure : largue et travers sous spi, génois
descendu.

Bateau Feu - Ouistreham (bouée d’atterrissage),
12,6 milles sur le fond - courant contraire, vent
forcissant 15 nceuds - en 2 h 35 (3 h 40 - 6 h
15), moyenne : 4.8 nceuds.

Allure : prés serré sous génois. Angle de gite
15° environ.

Semoy-Ratelets-LH, 9 milles sur le fond - cou-
rant travers tribord, vent régulier 10 nceuds -
en 1 h 45 (8 h 55 - 10 h 40), moyenne : 5,1
noeeuds.

- Allure : travers sous spi, génois descendu.

Angle de gite 5 a 100°.

fiche d'essai Trapper 300

STABILITE DE FORME, ASSIETTE : bonne sta-
bilité initiale, bronche a peine a Pembarque-
ment. Sensible au poids sur larriére et sur
l’avant. Charge a centrer au niveau du maitre-
bau, éviter de surtoiler l'avant. Réagit a la
répartition trasversale (équipiers sous le vent
ou au vent). Se rappeler que l'angle de gite,
autour de 209, conditionne la bonne marche.

GREEMENT - MATURE : mat Proctor puissant,
inspirant confiance. Cadénes solidement fixées,
haubannage de forte section. Manque palan ou
ridoir & volant pour réglage de pataras. Ferru-
re d’étai robuste, mais pas de réglage possible
du point d’amure. Pied de méat sur articula-
tion (broche), emplanture solide. Maiture et
gréement congus pour les fortes brises, mais
un bas-étai serait peut-étre souhaitable. Aucu-
ne flexion durant notre essai.

EVOLUTION SOUS VOILES trés maniable.
En louvoyant sous voiles, avons pu sasser a
Port-Deauville et ranger le ponton-visiteurs au
Havre. Le bateau a de. l’erre, que l'on peut
casser en chargeant l'avant. Barre ferme mais
efficace. Possibilité d’évolution sous une seule
voile, GV ou foc.

CAPACITES SOUS VOILES : bateau puissant,
parait plus lourd que le poids annoncé. Passa-
ge en force, excellent quel que soit I'état de
la mer. Ne tosse jamais, méme a la gite dans
les creux. Caréne vouée au prés, cap remarqua-
ble (35° du vent réel) mais limiter la gite pour
ne pas immerger 1’étambot. Centrer les poids,
ne charger ni Pavant ni Parriére quelle que
soit I’allure. Raide & la toile, mais mouve-
ment doux. Régulier pour toutes allures, dans
le petit temps ou la brise. Barre ferme (veil-
ler a I’équilibre sous voiles) mais contrdle ri-
goureux. Pas de propension au lof. Eviter les
coups de barre qui ralentiront sensiblement
la marche anticiper et accompagner plutdt
que corriger brutalement. Une barre a contro-
ler avec deux doigts... Par forte brise de I'ar-
riére, trajectoire a surveiller. Réagit a quelques
centimetres d’écoute prés. Peut faire mieux
avec réglages adaptés. Un croiseur d’autant plus
performant que la brise sera forte et la mer
formée.

MANGEUVRES D’AVANT, SECURITE : passa-
vants larges et dégagés, accés facile & I’avant.
Bonne prise sur haubans, main-courante utilisa-
ble en se baissant, filiére & bonne hauteur. Un
bas étai constituerait un relai utile avant d’at-
teindre le balcon. Passage possible par le capot
avant. I’étrave ne marsouine pas sous le poids
d’'un équipier. Balcon avant trop ouvert, a
€quiper d’un filet. Chandeliers trés rigides. Ba-
teau tres fermé, descente étroite, peut se cou-
cher sans embarquer d’eau dans la cabine. Un
authentique croiseur de haute-mer, sécurisant et
marin.

CONCLUSIONS : un bateau puissant, mais sen-
sible (cf. gite, équilibre sous voiles, réparti-
tion des poids). Sera d’autant plus vivant que
I'on saura le découvrir, I'équilibrer et le ré-
gler, mais performances de base é&loquentes.
S’adressera plus particuliérement aux passion-
nés.

NOTE: 16

* Le courant indiqué est le courant général de marée (marée de 65) oscillant autour de
1 noeud. La force du vent est évaluée de fagon approximative.
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Retour
sur le
Trapper
300

La ferrure d’étrave est par-
ticuliérement agressive. At-
tention aux refus de tri-
bord...

Lors de notre compte rendu (voir n° 24) la fiche d'essai du Trapper 300 s’est trouvée
amputée, faute de place, des appréciations sur la voilure et sur le confort en navigation.
Nous les restituons ici, afin que linformation de nos lecteurs soit compléte. Signalons
que notre bateau d’essai a terminé 2¢ de la classe X dans le Chamec : s’il n’a pu combler
son handicap face au Neptune 625 qui enléve la premiére place, par contre il devance
deux First. Par ailieurs, « Dame de Retz », autre Trapper 300, a fini 1er de la série B
(quarter tonner et assimilés) lors de la Semaine de La Rochelle.

VOILURE drisses métal-textile (bonne tenue
sous tension), revenant au cockpit sur winches
et taquets. Manque un taquet pour drisse de
spi. Angle de tirc peu favorable sur poulies &
plat-pont. Manceuvres de tangon revenant sur
clams. Etarquage GV par le haut. Héile-bas de
bome sous-dimensionné. Winches d’écoutes bien
placés et puissants. Croc d’amure pour voile
d’avant, veiller a4 ce que I'eillet n’échappe pas.
GV a couisseaux, deux bandes de ris avec sys-
teme efficace de prise rapide. Possibilité de
border les voiles d’avant & lintérieur des filig-
res. Poulies volantes pratiques pour varier les
points de tire du spi. Batre d’écoutec sur brid-
ge-deck, n’encombre pas le cockpit. Rails
d’écoutes bien disposés. Spi de 60 m2, plus
grand que le standard (45 m?). Génois bien
coupé (Marc Philippe). GV un peu fatigué.

CONFORT EN NAVIGATION navigue a la
gite (cf. fonds en V). Bon confort dans les
conditions les plus dures de I’essai, ni heurts

Fin de course au scleil, & Port-Deauville.
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ni secousses, pas de tangage comportement
s’apparentant a celui d’un déplacement lourd.
Roulis par mer de l'arri¢re. Manquent mains-
courantes intérieures. Mouille peu, méme par
mer forte. Cockpit bien protégé, équipiers bien
calés a la gite. Barre longue, ne facilite pas
les changements de bord du barreur. Manquent
équipets de cockpit.




